INFORMACIJA O PROBLEMATICI JAVNOG PRIJEVOZA
NA LINIJAMA KOJE PROMETUJU NA PODRW'JU GRADA OPATIJE

Povodom jednostrane odluke Autrololeja kojim ukidefajan broj polazaka na linijama 34
i 37 ¢ime je veliki broj korisnika sa podéjn Grada, ali i podrtja Matulja te Kastva, ostao
uskraen za kvalitetnom povezanas dostavljamo informaciju sa kronologijom cijelodu&aja
kao i osnovnim odrednicama sustava javnog gradgkggvoza u Gradu.

Javni prijevoz u Gradu Opatiji obavlja se gradsKimija 35) i Zupanijskim linijama (linije
32,34,36 i 37), koji u ovom trenutku obavlja Autot].

Javni prijevoz na gradskoj liniji od 01.05.2014.achja KD Autotrolej temeljem odluke
Gradskog vijéa Grada Opatije i zaklfienog ugovora.

Za obavljanje prijevoza na zupanijskim linijjama gu@rebne dozvole izdaje zupanija. Grad
Opatija, radi vaznosti istih za stanovniStvo Libien sudjeluje u sufinanciranju Zupanijskih linija
jo§ od 1994.godine zajedno sacamma i gradovima kroz koje te linije prolaze. |etak
predstavlja linija 32 koju sufinaciraju Grad Opatie Ogine Lovran i M.Draga.

Grad Opatija nije jedan od suvlasnika Autotroleg $toga ne sudjeluje u radu SkupsStine
druStva, a odluke skupstine obvezuju Grad samo wirokzaklju¢cenih ugovora. Zabluda je da bi
stjecanje udjela u kapitalu trgodog druStva Autotrolej rijeSilo problem financiranjavnog
prijevoza, jer se stvaranje gubitaka na pojedinajjil mora financirati, kako bi se osigurao
primjereni standard javnog prijevoza. Svaka druggsenje upfuje na potrebu povanja cijene
vozne karte, Sto nije prihvatljivo.

Izracun i raspodjela subvencija po gradovima i¢im@mado 2012godine bazirao se na
modelu koji je usvojila SkupStina druStva Autotrolgrema kojem se, na osnovi procjenjenih
podataka o prihodima i rashodima svake od linijgisuju opgtinama i gradu posebno prihodi (na
osnovi broja pokaznih karata) i rashodi linije (m@novi broja km). U tome se razdoblju
primjenjivao Ugovora o ukdvanju meiusobnih prava i obveza u obavljanju javhog gradskog
prigradskog prometa putnika na podju Grada Opatija koji je zaklgen joS 1994. godine.

U 2012.godini Grad Opatija i Autotrolej zak§uju novi Ugovor kojim se urtuje n&in
financiranja Zupanijskih linija te druga prava ivaze stranaka, jer prethodni ugovor nije bio u
skladu pozitivnim propisima koji reguliraju pitanjebavljanja komunalne djelatnosti javnog
gradskog prijevoza. Osim toga, Odlukom o javnonmegwozu putnika na podtju gradova Rijeke,
Opatije, Bakra, Kastva i Kraljevice te épa Cavle, Jelenje, Klana, Viskovo, Kostrena,
Moscéenicka Draga, Lovran i Matulji (,Sluzbene novine Prins&p-goranske Zupanije" broj 1/98,
9/01, 32/04, 6/08, 29/09, 21/10 i 21/12), koja jendsena na sjednici Gradskog vigeGrada
Rijeke dana 22.sijmja 1998. godine, jednice lokalne samouprave koge suvlasnici Autotroleja
(Opatija, Lovran, Matulji i Mo&enicka Draga)bili su duzni zakljuéiti sa Autotrolejom zaseban
ugovor kojim se ureduje prijevoz putnika na njihovom podruéju. Dakle, aklju ¢enjem novog
u 2012. godini, ispunjena je i odredba nevedene Quake, a odnos usklden sa propisima koji
Su na snazi.

Preme novome Ugovorgodev od 2013.godinesubvencija se izknava na nén da seiz
procijenjene razlike prihoda i rashoda (koja se utvduje Planom poslovanja za svaku godinu)
izra¢unava iznos koji otpada na Grad Opatiju temeljem &#e&a broja km na podrué¢ju Grada
Opatije u ukupnom broju kilometara, za _svaku od linja zasebno. U bithome, dijeli se
gubitak linije na osnovi broja kilometara.

Usprkos zakljgenom ugovoru Autotrolej je bio stajaliSta da se wogone primjenjuje vé se
primjenjuje postoj& model usvojen na skupstini, osim ako se svéir@p drugd&ije ne dogovore. U
2013.godini, osim opine M.Draga, druge d@me nisu zakljdile istovjetni ugovor.



Kako je ve& bilo prijetnji redukcijom voznog reda, na sastankuih jednica lokalne
samouprave sa podfja Liburnije i Autotroleja u sijéenju 2014.godine sve JLS sa podja
Liburnije upoznale su sa oba modela podjela subyerictco model koji je ugovoren sa Gradom
Opatija (ukljwivo i sadrzaj ugovora), te model koji je do tada mae linije Autotroleja
primjenjivan kao i financijski tinak oba modela. Nakon odrzanog sastanka, koliko spoznati,
sve JLS sa podtya Liburnije, koje nisu suvlasnici Autotrolejpotpisale su ugovor identénog
sadrzaja koji je potpisan sa Gradom Opatija

NaglaSsavamo da je Grad Opatija, uvazavajdinjenicu da su druge @me kasnije
zakljucile ugovor i da je bilo upitno izvrSavanje uslugavpog prijevoza, a prvenstveno radi
zasStite interesa putnika, preuzeo na sebégrige razlike u obr&unu za 2013. ali kao izuzetak, uz
uvjet da se od 2014. ugovor primjeni na sve istowe

Nazalost, unat® navedenom Autotrolej nije subvencije za 2014.godinu izr&unao na
osnovi ugovora ve¢ na osnovi odluke skupsStine. Prema takvom darau proizlazi da bi za
pojedine linije Grad Opatija trebao uplatiti subvenciju koja je viSa nego Sto iznosi razlika
prihoda i rashoda odnosno gubitak te linije

ILUSTRACIJA RAZLIKA PREMA OBRACUNU ZA 2015.

LINIJA 32 GUBITAK | OPATIJA| MATULJI | LOVRAN | M.DRAGA
PREMA -934.000 -721.000| - -6.000 -207.000
AUTOTROLEJU

PREMA UGOVORU | -934.000 -601.000 - -194.000 -72.000
LINIJA 34 GUBITAK | OPATIJA | MATULJI | LOVRAN | M.DRAGA
PREMA -468.000 -601.000f +133.000 - -
AUTOTROLEJU

PREMA UGOVORU | -468.000 -248.000 -220.000 - -

S druge strane Grad je subvenciju émm@ao téno prema odredbama ugovora za svaku od linija
zasebno te taj iznos u cijelosti i ugovorenim rakwv uplatio na réun Autotroleja i nema iskazanih
dugovanja po toj osnovi.

Tijekom 2014. i 2015. godine odrZzano je viSe satarsa ciljem da se problem pokus$a rijesiti, gdje
je Grad nudio odi@ena rjeSenja u staju da dio JLS nije u moguaosti podmiriti obveze koje proizlaze iz
ugovora. Mdutim niti jedna opina nije se ¢itovala niti dala bilo kakav konkretan prijedlgog se stoga
subvencija zupanijskih linija na podrué¢ju Liburnije za 2014. godinu i za 2015.godinu morazracunati
i podijeli sukladno odredbama zaklju¢enih ugovora.

Nazalost, Autotrolej je dana 13.05.2015. jednostran i protivho ugovoru (bez prethodne
suglasnosti Grada, koju je trebao zatraziti, a Gradse o prijedlogu izmjene d&itovati u roku od 15
dana) izmijenio vozni red linija 34, 37 i 32 Sto jerezultiralo opravdanim nezdovoljstvom putnika.
Unata® naSem trazenju da prisustvujemo sjednici skup$tinétva, kako bismo razjasnili nesporazume, na
sjednicu nismo bili pozvani.

Medutim stav Grada je jasan: eventualne nesuglasice gledadmna izra¢una financijskih obveza
koje proizlaze iz razli¢itog tumacéenja Ugovora ne mogu se prevaliti na a putnika ve¢ se, ako
drugadije nije moguée, trebaju rijesiti sudskim putem. Stoga je Grad rali zaStite interesa putnika
podnio sudsku tuzbu protiv Autotroleja i zatrazio privremenu mjeru, kako bi se na snagu vratio
»stari“ vozni red.



Grad Opatija je i nadalje spreman na dogovorépmu smatramo da ukupno planirane gubitke
pojedinih zajedriikih linija trebaju isto tako zajedtki snositi sve JLS kroz koje te linije prolaze, @ikkako
na n&in da obveza bilo koje JLS bude viSa nego Sto iempici tih linija.

Kona¢no, u cilju da putnicima sa podruija Grada Opatije omoguimo vrac¢anje standarda
prijevoza u dijelu broja voznji, Grad je zatrazio povetavanje broja polazaka na gradskoj liniji koja bi
povezivala Veprinac i Opatiju preko Pobri za Sto jeprethodno potrebno izmijeniti postojetu gradsku
Odluku ¢ime bi se gratanima Veprinca i Pobri vratio dosadasnji standard ubroju polazaka.

Sto se tle financiranja nabavke autobusa, za to je u jdvnesavno istaknuto da se financira iz
prora&una Grada, valja naglasiti da se isto samo prokiah pror&un temeljem naloga revizije obvaljene u
KD Autotrolej od prije nekoliko godina. Naime nalk@avautobusa Autotroleja financira se iskiyo iz
dijela cijene putne karte koju @glgu putnici, aprovodi se kroz proraéun Grada na prihodovnoj i
rashodovnoj strani temeljem izrduna Autotroleja o broju prodanih karata na naSemrysqu. Isto je
viSetruko obrazloZzeno kod donoSenja Ptare te izvje&a o izvrSavanju Protana.

Opatija. 25.05.2015.



